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« Zeitraum: 25.04.2023 — 28.05.2023 (verlangert) BURGERBETEILIGUNG AKTUELL

* via. www.konstanz-mitgestalten.de

 Bewerbung uiber verschiedene Kanale
* Newsletter der Stadt

e Personliche Mail an Akteure und Bitte um
Streuung in den Netzwerken

. . KLIMAMOBILITATSPLAN KONSTANZ
« Bewerbung uber Webseite und 2035

Social Media-Kanale der Stadt (2x) Mitmachen vom 25.4. bis 28.5.23



http://www.konstanz-mitgestalten.de/

Ubersicht iiber die Beteiligung
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MaRnahmenbereiche kommentieren:
Teilnehmenden wurden gebeten, beliebig viele
Kommentare zu den 9 Mal3hahmenbereichen des
Klimamobilitatsplanes abzugeben und mit bis zu 4 Sternen
Zu bewerten.

Eigene Ideen einreichen:

Und zum anderen, eigene Ideen flr die jeweiligen
MalRnahmenbereiche einzubringen, die wiederum von
anderen Kommentiert und per "Like" bewertet werden
konnten.

MASSNAHMENBEREICHE

01 Offantlicher Perconenverkahr
Ul. Qrentlicher Personenverke

Ein effizienter, gut ausgebauter und attraktiver §ffentlicher Personennahverkehr (OPNV) ist eine wichtige
Saule fiir nachhaltige Mobilitat... mehr

Durchschnittliche Bewertung:

il

AKTUELLE IDEEN

9]
03.05.2023 um 16:11 Idee Nr. 14

MaBnahmenbereich Offentlicher Personenverkehr

Insbesondere am Wochenende steht man mit den Bussen nur im Stau - diese brauchen Vorrang, damit sich
auch fir Toursiten der Umstieg lohnt.
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Ubersicht iiber die Teilnehmenden
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* Insgesamt 117 Teilnehmende
109 Kommentare zu den MalRnahmenbereichen

« 12 eigene Ideen wurden eingebracht und
wiederrum bewertet und kommentiert

« Zudem wurden drei externe Dokumente
eingereicht.

 Die hochste Beteiligung fand in den Stadtteilen
Altstadt und Paradies statt.

* Personen aus Wallhausen, Staad, Industriegebiet,
Egg & Dettingen waren am wenigsten vertreten.

In welchem Stadtteil wohnen Sie?

Keine Antwort
Sonstiges
Altstadt

Paradies
Wollmatingen
Allmannsdorf
Firstenberg
Petershausen-Ost
Petershausen-West
Litzelstetten
Koénigsbau
Dingelsdorf
Wallhausen
Staad
Industriegebiet
Egg

Dettingen

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%

B Angaben in Prozent (n=117)



Ubersicht iiber die Teilnehmenden

* Mehrheitlich mannliche Teilnehmer
 Uber 80% der Befragten sind zwischen 30 und 69 Jahre alt

 Gut ausgebildet: Uber die Hilfte der Befragten haben einen
Hochschulabschluss oder streben einen sollten an

« Hohe Nutzung von Rad- und FuBverkehr
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Wie bewegen Sie sich
hauptsachlich durch die Stadt?

Mit dem Fahrrad [
Zu Fur [
Mit dem Auto |
Mit dem OPNV [
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B Angaben in Prozent (n=117)
Mehrfachnennung méglich
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Auswertung der Online-Beteiligung
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+ Alle Kommentare wurden den MalRnahmenbereichen entsprechend (1) geclustert und (2)

inhaltlich zusammengefasst. Wo (aufgrund der Anzahl der Kommentare) mdglich, wurden die
Kommentare nach Anzahl der Nennung sortiet.

« Alle Ideen zu den jeweiligen Malinahmenbereichen sind auf den folgenden Seiten in gekUrzter
Fassung tbernommen worden.



Uberblick der Eingaben

In der Online-Beteiligung wurden alle Mal3nhahmenbereiche
sowie die ihnen zugeordneten Mal3nahmen kurz vorgestellt.

Insgesamt wurden 109 Kommentare zu den
MalRnahmenbereichen abgegeben.

Fir den MalRnahmenbereich Parken wurden die meisten
Kommentare abgegeben (17). Zum Malinahmenbereich
Mobilitdtsmanagement wurden mit 5 Kommentare die
wenigsten Eingaben gemacht.

Die MalRnahmenbereiche konnten via Sternevergabe
bewertet werden.

12 eigene Ideen wurden eingebracht & wiederum bewertet
und kommentiert.

Fur die MalRBnahmenbereiche Aktive Mobilitdt, Multimodalitéat
& Sharing-Angebote sowie Siedlungsentwicklung wurden
keine eigenen Ideen eingegeben

Auf den folgenden Folien ist die Kommentierung der
Malinahmenbereiche, sowie die Eingabe eigener Ideen nach
Malinahmenbereich zusammengefasst.

Anzahl Kommentare

Parken

Offentlicher Personenverkehr
Verkehrsmanagement
StraRenraumgestaltung
Multimodalitat und Sharing-Angebote
Aktive Mobilitat

E-Mobilitat

Siedlungsentwicklung

Mobilitatsmanagement

o
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Durchschnittliche Sternevergabe
(Bewertung der Mafsnahmenbereiche)

Offentlicher Personenverke hr |
Aktive Mobilitat 1

Siedlungsentwicklung
Multimodalitat und Sharing-Angebote
Parken
Verkehrsmanagement
StraBenraumgestaltung
Mobilitdtsmanagement
E-Mobilitat

3,5

18
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Zusammenfassung zentraler Ergebnisse

« Ausbau und Férderung des OPNV zur Attraktivititssteigerung, um konkurrenzfahig zum privaten PKW zu sein
* Mehr (Sharing-) Angebote im Stadtgebiet und direktem Umland

» Barrierefreiheit der Infrastruktur und Angebote (auch im Ticketsystem)

« Informationen zentral und in Echtzeit zur Verfligung stehen (eine App)

« Verknupfung: Innerhalb der Region, aber auch zwischen den Angeboten

« Kontrovers: Seilbahn und Wasserbus

« Ausbau sicherer Infrastruktur — auch Abstellanlagen
* Riucksichtnahme zwischen allen Verkehrsarten und —teilnehmenden, besondere Riicksichtnahme auf den
FulRverkehr

« Steigerung der Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat steht gegentiber erschwerter Erreichbarkeit und der
Destination

« Parkplatzreduktion nur dann mdoglich, wenn Ausweichflache (Quartiersgaragen, Park&Ride, ...) angeboten wird

« Darf nicht negativ auf Anwohnende zurlckfallen. Einzeln wird Wegzug beflrchtet.



Bewertung der MalBnahmenbereiche w,

Ziel der Malinahmen muss sein, die Attraktivitat gegentber
dem eigenen Auto zu steigern. Dazu werden unter anderem
eine bessere Taktung und Anbindung, weniger Umstiege,
ein einfaches und Ubergreifendes Ticketsystem, sowie
technisch einwandfreie Fahrzeuge genannt.

Ebenso seien Vorrangregelungen durch Busspuren &
Anndherungsampeln winschenswert (generell Priorisierung
des OPNV).

Tickets sollten nicht nur digital verfligbar sein, sondern auch
als Papiertickets gegen Bargeld erhaltlich sein.

Nicht nur sollten uberregionale Verbindungen verbessert
werden, sondern auch die Verkniupfung von Stadt- &
Nahverkehr.

Wasserbus vs. Seilbahn: Es wird sich sowohl fiir als auch
gegen eine Seilbahn ausgesprochen, die zum einen als
schneller als ein Wasserbus und touristische Attraktion
beschrieben wird, andererseits aber als wetterabhangig
einsetzbar und ,,optische Katastrophe®.

Orientierung an bestehenden Zielen & Studien, bspw.
Klimaschutzstrategie KN (KSS), OPNV-Potenzialstudie 2021,
Klimaschutzgesetz Ba-Wiu 2022 (KSG), Verdopplung OPNV bis
2030 (KSS, KSG)

Neben der technischen Machbarkeit, misse auch die finanzielle
Umsetzbarkeit garantiert werden, indem bereits im Vorfeld ein
Zeit- und Investitionsplan erarbeitet werde.

Priorisierung OPNV: Busse stehen aktuell haufig im Stau — das
muss sich andern, damit sich ein Umstieg auf den OV lohnt
Busbahnhof: Busbahnhof mit Bussteigen aufbauen. Ladenzeile
am Bahnhof entfernen. Flache der DB durch die Stadt kaufen
Seilbahn: Update-Auftrag an die Firma Ramboll zur
Potenzialsteigerung mit Pendelseilbahn: Aktuell herrscht eine
Konkurrenzsituation zwischen Bus und Seilbahn.



Bewertung der MalBnahmenbereiche
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Die Kommentare zur Aktiven Mobilitédt beziehen sich vor allem
auf den Radverkehr: Dabei wird zum einen fehlende
Rucksichtnahme seitens Radfahrenden angesprochen, aber
auch der notwendige Ausbau von Radverkehrsflachen. Es
sollte zudem fir eine intuitive und flachendeckende
Ausschilderung fiir Radverkehr geben.

Es brauche ausreichend Abstellplatze flir den Radverkehr,
u.a. auch zur Verhinderung von ,Wildparken“ auf Gehwegen.
Die Stellplatze sollten sicher, ordentlich und teilweise mit
Ladeinfrastruktur ausgestattet sein.

Mehr Ricksicht von allen Verkehrsteilnehmenden: Auto-
und Radfahrende, sowie Personen auf E-Roller, mussten
starker insbesondere auf den Fuldverkehr achten.

Es wird eine klare Trennung der Verkehrsbereiche
vorgeschlagen. Aber auch ,Uberbreite” Lastenrader
sollten nicht auf Radwegen fahren.

Es misse grundsatzlich auf Barrierefreiheit geachtet werden:
Dazu gehoéren sichere Wege und Querungsmoglichkeiten
von Auto- und Fahrradstralen eine Rolle, aber auch die
Sicherstellung von Erreichbarkeit fir Menschen, die auf das
Auto (und Parkmdglichkeiten) angewiesen sind.

Zur Einfihrung von Tempo 30 in der Stadt gibt es kontrare
Meinungen: Die  MalBnahme  wird einerseits als
gewinnbringend flr mehr Sicherheit beschrieben, andererseits
jedoch als unnétig empfunden und abgelehnt.



Bewertung der MalBnahmenbereiche
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Zur Verbesserung von Multimodalitdt und Sharing-Angeboten
wird vorgeschlagen, an sinnvollen Stellen moderne, sichere
und multifunktionale ,,Mobilitatshubs® einzurichten. Einige
bestehende Mobilitdtspunkte in der Stadt werden als
unpassend platziert empfunden, das misse bei neuen
Angeboten verbessert werden.

Bei der Planung und Umsetzung der Angebote sollte auf
Barrierefreiheit geachtet werden.

Carsharing sollte umfassend angeboten werden, um private
PKW zu ersetzen. Es wird aber auch darauf hingewiesen, dass
insbesondere lange Fahrten nicht immer mit Carsharing
abgedeckt werden kdénnen, sodass hier weiterhin der eigene
PKW wichtig bleibe.

Angebote sollten sich nicht nur auf Konstanz beziehen,
sondern auch ins Umland ausgeweitet werden.

Lastenrader sollten ebenfalls in  Sharing-Angebote
bertcksichtigt werden.

Ein Vorschlag nennt eine zentrale App fiir alle Angebote als
Idee. Dazu wird angemerkt, nicht alles zu digitalisieren.

Die MalRnahmen sollten durch ein gutes
Kommunikationskonzept zum Vorgehen und Informationen
Uber die Vorteile begleitet werden.

Einige Kommentare stehen dem Maldnahmenbereich, bzw. den
vorgeschlagenen MalRnahmen eher skeptisch bis ablehnend
gegenuber: Beispielsweise sei ein Umstieg von Fahrrad auf
Seilbahn/Wasserbus nicht plausibel, sodass eine solche
Verknipfung keinen Mehrwert héatte. Aullerdem wird
angemerkt, dass die Innenstadt weiterhin auch mit dem
eigenen PKW erreichbar bleiben soll.



Bewertung der MalBnahmenbereiche
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Die Kommentare zur E-Mobilitat beziehen sich unter anderem
darauf, diesen MaBnahmenbereich nicht als Hauptziel zu
forcieren, sondern als Erganzung zu anderen MaRnahmen,
die auf aktive Mobilitdt und Starkung des 6&ffentlichen
Verkehrs abzielen. Kritik und Bedenken werden zu den
folgenden Aspekten gedul3ert:
« Akkus seien in der Herstellung nicht nachhaltig
* Antriebs- und Verkehrswende missen gemeinsam
umgesetzt werden, um keine komplette Verlagerung
auf E-Autos zu generieren
* Forderung von sozialer Ungleichheit, wenn E-Autos
priorisiert werden, da sich nicht alle Teile der
Bevolkerung ein E-Auto leisten kénnen.

Konkret zu Stellplatzen wird zum einen der Vorschlag
gemacht, E-Auto-Ladestationen aus der Innenstadt an den
Rand zu verlegen, um keine weiteren Anreize flir den MIV zu
schaffen. Zum anderen wird in Frage gestellt, inwieweit E-
Fahrradstellplatze diebstahlsicher umgesetzt werden kénnen.

Zubringerverkehr reduzieren durch einen
Sammelplatz fur alle Zubringerdienste. Jeweils ein
Zubringer (per E-Fahrzeug oder Rad) pro ein
definiertes Gebiet. Anbieter und Infrastruktur dafir
seien bereits vorhanden, es fehle die politischen
Eingriffe (Zufahrtsbeschrankungen etc.).

Anreize zur Férderung: Extra Parkplatze fir E-Autos
- kostenlose oder mit reduzierter Parkgebuhr.



Bewertung der MalBnahmenbereiche
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« Der MalRnahmenbereich Parken wurde am haufigsten und
kontrovers kommentiert.

« Als positive Effekte der Parkplatzreduktion werden mehr
Flachen fir Begrinung, Ruhe- und Klimazonen, aktivem
Verkehr etc. genannt, die der gesamten Stadtbevolkerung
zugute kamen. AulRerdem wirde dadurch generierte
Aufenthaltsqualitat auch den Tourismus férdern.

« Bei einer Reduktion wird vorgeschlagen Flachen zu
entsiegeln.

 Einige Kommentare sprechen sich auch gegen die
Reduktion von Parkplatzen aus. Parkplatze seien wichtig
fur die Attraktivitat und Erreichbarkeit der Stadt.
Konstanz profitiere wirtschaftlich durch Einkaufsverkehr und
Tourismus. Daher seien Parkplatze in Altstadt und Paradies
notwendig und férderten die Lebendigkeit der Stadt. Eine
Reduktion von Parkplatzen sei nur dann mdglich, wenn
Alternativen vorhanden seien, wie etwa Quartiersgaragen.

Es werden konkrete Vorschlage fur Malinahmen genannt, wie
etwa Park&Ride Konzepte (bspw. Ddbele oder Briickenkopf
Nord), um in der Innenstadt Parkplatze reduzieren zu kénnen.
Ebenso  werden Quartiersgaragen, Verteuerung von
Anwohnerparken oder Innenstadtparkplatzen vorgeschlagen.

Wahrend also in einigen Kommentaren Push-MalRnahmen
unterstitzt werden, sprechen sich andere flir mehr
Bewohnerparkplatze aus, da sich nicht alle einen privaten
Parkplatz leisten kdnnten. Ein Wegzug aus Konstanz ins
Umland aufgrund fehlender Parkflache fihre letztlich zu mehr
Pendelverkehr.

Fir den Radverkehr werden ebenfalls Quartiersparkplatze
vorgeschlagen, um FulRwege zu entlasten. Ebenso seien
liberdachte Stellplatze, bspw. am Bahnhof wiinschenswert.
Wildparken von Fahrradern sollte in der gesamten Innenstadt
unterbunden werden.

Der Verweis zu ,Hitzeinseln vermeiden® passe nicht zu den
benannten Malinahmen.



Bewertung der MalBnahmenbereiche w,

Fahrradparkhiuser an Mobilititshotspots: gesichert durch Kameras, Tiiren, mindestens Uberdacht. Denkbar auch
»automatisierte Fahrradtiirme®. Aktuell wenig und unsicher Platze & damit kein Anreiz zum Pendeln.

Bewohnerparken abschaffen — stattdessen Parkausweise fir Menschen die nachweislich das Auto bendétigen (Arbeit,
Einschrankungen etc.). Jeder hat zwar ein Recht auf ein Auto, aber nicht auf einen Parkplatz im 6ffentlichen Raum vor der
eigenen Tur.

Kommentare
* Einschrankung persoénlicher Rechte; Bevormundung
» Nach welchen Regeln wird die Notwendigkeit eines eigenen Autos bestimmt?

* Probleme der Prifung durch Datenschutz

Reduzierung Suchverkehr: Gleiche Parkberechtigung/Preise in der gesamten Stadt fur alle Anwohnenden, um
Verdrangung/Verschiebung zu vermeiden



Bewertung der MalBnahmenbereiche
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In diesem Malinahmenbereich gehen die Meinungen stark
auseinander: Einerseits gibt es eine starke Beflrwortung von
MalBnahmen fir mehr Verkehrsberuhigung bis hin zu
einer autofreien Innenstadt. Andererseits auch
nachdriickliche Ablehnung ebendieser Mal3nahmen.

Als positive Auswirkungen des MalRnahmenbereichs werden
die Steigerung von Aufenthaltsqualitat, mehr Sicherheit
und eine klimafreundlichere Stadt genannt.
Klimaneutralitat sei zudem nur erreichbar, wenn der Verkehr
im gesamten Stadtgebiet reduziert werden wiurde.

Abgelehnt werden MalRnahmen vor allem, weil sie der
Konstanzer Wirtschaft schaden wirden. Gewerbe und
Tourismus sei angewiesen auf Pendelverkehr.

AulRerdem miussten Anwohnende weiterhin Zugang zu
privaten Stellplatzen gesichert bekommen - vor allem, weil
nicht alle auf einen eigenen PKW verzichten kdnnten.

Neue Vorschlage sind eine gerechte Neuverteilung des
StraBenraumes und Trennung einzelner
Verkehrsbereiche.

In einigen Kommentaren wird auf Superblocks als
wlnschenswertes Konzept flir Konstanz verwiesen.

Vereinzelt wird gefordert, nicht einzelne Verkehrsmittel (z.B.
Radverkehr) zu bevorzugen, sondern alle
Verkehrsteilnehmende gleichzustellen. Die Stadt sollte
offen fur alle sein und bleiben.

Bezlglich der Steigerung von Aufenthaltsqualitat in
Wohngebieten wird einzeln befirchtet, dass diese zu mehr

Larm flhre.

Mehr Banke mit Lehnen: Viele Banke in der Stadt sind
nicht geeigneten zum langer Sitzen und Verweilen



Bewertung der MalBnahmenbereiche
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In den Kommentaren zur Siedlungsentwicklung wird eine Stadt
der kurzen Wege als wuinschenswert beschrieben. Dafir
brauche es die Sicherstellung von Nahversorgung in den
Quartierszentren durch ausreichend Einkaufsmdglichkeiten,
aber auch arztlicher Versorgung und Angebote flr remote
Arbeiten bzw. Arbeitsplatze vor Ort. Vorgeschlagen wird auch,
Parkplatze an Quartiersrander zu legen und keine Durchfahrt
durch Neubaugebiete zu ermdglichen.

Beim Neubauprojekten sollte der FulRverkehr immer bereits
eingeplant werden — an bestehenden Orten in der Stadt gabe
es Anpassungsbedarf.

Anreize fur eine Veranderung des Mobilitatsverhaltens kénnten
Veranderungen bei der Arbeit sein sowie mehr Mdglichkeiten
fur die Arbeit im HomeOffice. Ebenso wird angemerkt, dass es
in der Stadt an hochwertigen Arbeitsplatzen mit guter
Erreichbarkeit fehle.

Bedenken werden hinsichtlich des Wirtschaftsstandortes
Konstanz vor allem mit Bezug zur Innenstadt genannt. Allein
durch die ansassigen Bewohnerinnen und Bewohner sei dieser
nicht gesichert, sondern auf Kaufkraft von aulRerhalb
angewiesen. Weitere Planungen sollten diesen Aspekt mit
einbeziehen.

In einem Kommentar wird von dem Bau neuer Quartiere
abgeraten — Konstanz sei bereits zu sehr bebaut.



Bewertung der MalBnahmenbereiche
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Informationen zu Mallnahmen und Angeboten sollten
passend platziert werden.

Beteiligung von vor allem der Betroffenen, bevor Beschlisse
befasst werden. Die Beteiligung sollte birgernah umgesetzt
werden und Platz fir Austausch und Information bieten.

Kommunikation auch darauf ausrichten, die positiven
Aspekte des KMP hervorzuheben.

Update-Auftrag an Firma Ramboll bzgl.
Potenzialsteigerung mit Pendelseilbahn: Aktuell herrsche
eine Konkurrenzsituation zwischen Bus & Seilbahn

Kommentare

* Gute Idee, um auch die Mainau & die Universitat ndher
an die Stadt zu bringen

- In OPNV-Potenzialstudie2021 wurde die Seilbahn erneut
verworfen & stattdessen ein héherwertiges OPNV-
System wie eine Strallenbahn empfohlen



Bewertung der MalBnahmenbereiche

In einigen Kommentaren wird die Forderung des aktiven
Verkehrs sowie des OPNVs gefordert.

In anderen Kommentaren wird hingegen die Bevorzugung
bestimmter Verkehrsarten abgelehnt. Ebenso taucht die
Ablehnung weiterer Verkehrsberuhigung auf. So gabe es
bereits ausreichend verkehrsberuhigte Bereiche und die
Wirtschaft sei auf den Verkehr angewiesen. Aul3erdem
konnten nicht alle Anwohnenden auf das eigene Auto
verzichten.

Man solle von weiterer Nachverdichtung abzusehen und
stattdessen Grunflachen und Innenhéfe zu erhalten.

Als Idee fir Paketlieferungen wird vorgeschlagen,
Lastenréader und weitere Fahrzeuge mit alternativen
Antrieben zu nutzen, um den Stadtverkehr zu entlasten

In einem Kommentar wird auch eine Pendelseilbahn
zwischen verschiedenen Orten vorgeschlagen.

Alternatives Verkehrsraumkonzept fir Konstanz
Altstadt/Paradies: Verkehr aus Konstanz rauszuhalten sei
eine Gefahr fur den Einzelhandel. Daher wird sich ein
"faires Verkehrskonzept" anstelle des KMP oder HaPro
Ful® gewtinscht.

Klimaverbesserung: Tempo 30 im gesamten bewohnten
Stadtgebiet. Ausgenommen Linienverkehr und
Bundesstralen

D
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Bewertung der MalBnahmenbereiche w,

Bei den Kommentierungen der Malinahmen wurden neben mehrheitlich allgemeinen Hinweisen auch Kommentare mit konkreten,
eingegeben:

OPNV
»Die Zug-Haltepunkte Fuerstenberg und Petershausen sollten besser an den Busverkehr angeschlossen werden.

» ,Eine Verbesserung des Schienenpersonennahverkehrs (mehr Zige, Taktverdichtung) ist von héchster Wichtigkeit. Das
Agglomerationsprogramm Konstanz-Kreuzlingen, das eine Lésung darstellt, existiert zwar, wird aber nicht vorangetrieben.*

« "Moglichst direkte Verbindungen auch nach Fertigstellung des C-Konzepts zum Bahnhof. Bessere Verbindungen im Paradies z.
B. jenseits der Europastral3e Richtung Tagermoos"

+ "Es sollte mdglich sein innerhalb von Konstanz an den Banhhdfen auch die Busfahrkarte zu entwerten! Seit dem Umbau
beispielweise am Bahnhof Wollmatingen sucht die Bahn den Stempelautomat!"

+ ,Prufung einer Schnellbuslinie Hauptbahnhof - Mainau. Die Linie 13/4 ist unter der Woche oftmals stark ausgelastet, weil sie
sowohl von Mainau-Besuchern als auch Studenten genutzt wird. Diese Auslastung kdnnte durch einen Schnellbus vermieden
werden.*

Siedlungsentwicklung
» ,Gerade in den Vororten, Litzelstetten, Dingelsdorf und Dettingen-Wallhausen muss die Nahversorgung gewéahrleistet werden.

-, Dingelsdorf hat ca, 2200 Einwohner, 2 Campingpldtze 100000 Ubernachtungen, BSB-Anlegestelle, Sportboothafen und
praktisch keine Nahversorgung. Ein Supermarkt mit integriertem Backer bestenfalls noch Metzger ware sehr wichtig fur die
Blrger und Gaste.*



Bewertung der MalBnahmenbereiche w,

Aktive Mobilitat

o ,Tempo 30im Stadt%ebiet, dann koennten sich Radfahrer auch auf Stral3en sicher bewegen. Breitere Radwege, z. B. Rheinbriicke, Weg
von der Neue Rheinbruecke an den Stadtwerken vorbei, auch die Spindeln an der Neuen Rheinbruecke*

+ ,Durch den Herosépark und am anschlieRenden Rheinufer richtung Stromeyersdorf ware ein ausgewiesener Fahrradstreifen sinnvoll,
um die Koesxistenz mit Ful3gangern zu verbessern. Die Reichenaustralde ist radfahrerunfreundlich und entfallt als Ersatzroute®

+ "Beim Ausbau des Fahrradnetzes bitte daran denken, dass Radfahrer nicht gerne Umwege fahren!Ausbau der Erlaubnis (in beide
Richtungen!) am Sternerplatz bis zum ""Alm""-Radweg und nicht Gber d. Spanierstr.!!"

+ "Konsequente Verbesserung/ sicherer Ausbau Radhauptachsen I-IV %Uni-Ebert latz, Konzilstr., Mainaustr., Schwaketenstr.), speziell
Lésungen Zahringer-&Sternenpl./alte Rheinbriicke;dabei differenzierte Betrachtung von (Berufs-)Pendelnden und Besuchenden"

« "Ausreichend Platz zum Abstellen der Fahrrader, moglichst am Zielort vorsehen, damit die Fahrrader nicht die FuBwege
blockieren.Radweg entlang der Bahn hat eine Engstelle mit Kurve und Gefélle am Bahnhof Wollmatingen, muss verbessert werden®

Multimodalitat & Sharing

« ,Mobilpunktstation an Parkhaus Briickenkopf Nord. Umstiegméglichkeit von Fahrrad (gesicherte Fahradabstellanlage) auf OPNV in
Jeder Richtung (Altstadt oder UNI bzw. Mainau) mittels Pendelseilbahn (= voll behindertengerecht, daher 75% bezuschussungsfah)*

+ ,Die Erreichbarkeit der Innenstadt auch mit dem PKW muss gewahrleistet bleiben. Moderne multifunktionale Mobilitdtshubs am Débele
und Briuckenquartier mit guter Offentl. Anbindung sind notwendig.”

+ ,Die Konstanzer Bahnhofe Petershausen und Flrstenberg sowie der Bahnhof Kreuzlingen sind nicht mit dem Konstanzer Busliniennetz
verbunden (trotz "Mobilitatspunkt" am Bf Petershausen). Solche Zustéande erlauben keine Multimodalitat.”

. ,Carsharin%\wird vermutlich dort besonders gut angenommen, wo Parkplatze knapp sind und viele Menschen ohne eigenes Auto
eben, z.B. Altstatt, Paradies, Petershausen. Von dort kann das Modell weiterwachsen in andere Stadteile. So war es bei TINK auch.”



Bewertung der MalBnahmenbereiche w,

Parken

+ Endlich Parkhaus am Débele und Brickenkopf Nord bauen fur Besucher der Altstadt ansonsten nur noch Anwohner- und
Eehlndertenparken, Ausnahmen die bestehenden Parkhauser in der Altstadt und Kurzzeitparker.*

.Weniger Parkplatze in der Innenstadt, aul3erhalb und Park&Ride.Einwohnerparken im Paradies reduzieren, Einbahnstral3en und
breitere FuRwege.Anwohnerparken weiter verteuern. Innenstadtparkplatze, zb Stephansplatz, umwandeln oder weiter verteuern"

~Altstadt-Bewohner missen auch dann ihren PKW Parken kdnnen, wenn sie sich keinen Privatparkplatz leisten kdnnen. Es gibt schon
Jetzt zu wenige Bewohnerparkplatze! Diese mussen erhéht werden. Daflr Einkaufs-Parker auf die rechte Rheinseite verlagern®

,Bitte lieb gevyonr_w_endes Kn. bitte baut schnell ein ganz einfaches Fahrradhaus am Bahnhof hin. Nicht so viel Schnick Schnack drum
herum! und bitte berdacht alle Abstellflichen - Rader und Radler mégen es trocken :-)*

»~Autos von Paradiesbewohnern und Altstadtbesucher %auch_ die brauchen wir, denn die Stadt ﬁrofi_tiert finanziell vom Tourismus)in
einem grofRen Parkhaus am Ddbele (da Zentrum dann tusslaufig erreichbar) versorgen und schon ist mehr Platz fur alle da.”

Verkehrsmanagement

* ,Auch Fu3-und Radverkehr sollte priorisiert werden (z.B. aktuell ewiges Warten fur FulRganger an Ampeln in Richtung Schweiz, z.B.
am Ddébele, damit der Einkaufsverkehr ungehindert flie3en kann!)*

- ., Zur Verlagerung des Verkehrsaufkommens soll zur Erreichung eines hoherwertigen OPNV-Systems eine urbane Pendelseilbahn vom
Hafen KN tber Briickenkopf Nord und tiber die UNI zur Mainau (bei Bedarf auch Hafner) erstellt werden (je nach Bedarf und Geld).”

» Verkehrsmanagement nicht auf Kosten der Anwohner, die dann nur kompliziert heim kommen. Priorisierung linksrheinischer
Parkplatze fiir Anwohner (mehr Bewohnerparkplatze = weniger Suchverkehr, weniger VerstolRe). Einkaufsparkplatze rechtsrheinisch.”

,/Ausgewogene Berlcksichtigung, keine Bevorzugung einzelner Verkehrsteilnehmer, die Einkaufstouristen sind fir die Stadtkasse
keine weitere Verkehrsberuhigung, keine weiteren ungenutzten Fahrradabstellanlagen z.B. Allmannsdorferstral3e,*
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StraBenraumgestaltung

« ,Zufahrten fUr private Stellplatze und Parkhauser bedenken. Gerade in der Altstadt muss eine Losung gefunden werden, damit
Anwohner trotzdem mit dem Auto zu Ihrem Stellplatz kommen kdnne. Dies ist aktuell durch Absperrungen nicht immer
gegeben.”

+ ,Unbedingt. Parken raus aus Stadelhofen und dort und zb im Paradies Verkehrsberuhigung wie zb in Barcelona."

+ "Hohe Aufenthaltsqualitat” in Straf3en mit Wohnbebauung birgt das Risiko, dal3 dort auch nachts Leute sitzen und Larm machen
(z.B. Stufen vor der Lutherkirche). Daher Sitzbereiche u.a. nur am See- und Rheinufer, Hafen, in Parks usw., wo keiner wohnt.

» ,Die Innenstadt linksrheinisch autofrei zu machen, ware genial, dann brauchte es auch kein "...." C-Konzept...hier ist Stau und
schlechte Luft samt Busse, die nicht zum Fahrgast kommen vorprogrammiert :-(,,

« ,,Die Klimaneutralitat erreichen wir nur, wenn wir den Verkehr im ganzen Stadtgebiet reduzieren - auch in
Wollmatingen/Flrstenberg etc. sind manche Stralen unglaublich zugeparkt.”

* ,Verkehrsberuhigung kann eine ganz neue Stadtentwicklung ermdglichen: "Begegnungszonen" (Vorrang fir aktiven Verkehr) und
Begriinung beseitigen Stral3enbarrieren und integrieren Niederburg/Altstadt und Stadelhofen, ggf. Teile des Paradieses.”

« "Tempo 30 in der Schiffstral3e tut keinem Weh - ein ganzes Viertel profitiert von mehr Sicherheit, Luft- und Lebensqualitat.Kreisel
statt Ampel in Allmansdorf."



Ausgewdhlte Kommentare

D

Weniger Parkplatze machen die Stadt Keine weitere Verteuerung des
attraktiver, nicht umgekehrt. Sagen die Leute Parkens, keine Reduzierung der
wir kommen nach Konstanz, weil man da so Parkplatze, Bau von
schoén parken kann? Wohl doch eher weil man Anwohnerparkgaragen/-Hauser, die
Ea schén bummeln und im Café sitzen kann. Stadt muss noch leben und kein
Museum werden

Jeder Weq, der zu Fuly zurlickgelegt werden kann,
spart motorisierten Verkehr. Gleichzeitig werden
Quartiere und Vororte gestarkt durch gut erreichbare
Infrastruktur - sollte immer mitgeplant und auch
systematisch nachgerustet werden.

Neue Quartiere - Es muss eine echte Biirgerbeteiligung der direkt Betroffenen geben, nicht Die Neu-Ordnung des PKW-Parkens muss

kurze Wege - nur eine Information zu bereits gefassten Beschliissen. letztlich auch die deutliche Reduzierung von

schone Idee - im Parkplatzen bedeuten - nicht nur die

Quartier zu Hause Verlagerung.

sein und OPV zur

"Stadt" zum Nicht nur heilde Luft produzieren, Information ist nur dann

Arzt..wunderbar gut, wenn das Angebot stimmt. Am Wochenende u. Super ware eine App Die Herstellung der erforderlichen
Abend ist im OPNV noch Luft nach oben fur alle Méglichkeiten Batterien ist umweltfeindlich und

Ich denke die genannten Mal3nahmen sind alle technisch
machbar. Fur eine Zielerreichung braucht es aber mehr:
Einen Zeit- und Investitionsplan. Nicht nur Ziele/Mal3nhahmen
formulieren, sondern auch die finanzielle Umsetzung
garantieren.

Bei einem so wichtigen Thema halte ich
es flr besonders wichtig moéglichst viel

Informationen zu generieren und somit

eine starkere Beteiligung zu schaffen.

verlagert das Umweltproblem in
andere Regionen. Nur griiner Strom
ist eine Alternative. Er ist nicht
ausreichend vorhanden, das Netz der
SWK muss aufwandig ertlichtigt
werden.
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Eine Seilbahn ware optisch eine Katastrophe fir
das schdéne Konstanz. Und ob diese bei Wind und
Wetter fahren kann ist zudem ebenfalls fraglich,
wodurch sie keinen Vorteil bietet. Wasserbusse

sind hier die bessere Wahl.

Seilbahn 4 Min, Wasserbus 20 min

Anderung Punkt 01,5 in Klimaneut. Seilbahn-
Pendelverkehr. Grund: Die fast zwangsweise Anderung des Keine Bevorzugung

Parkens wird nur akzeptiert werden, wenn die Weiterreise "umweltfreundlicher"

bei jedem Wetter und jederzeit garantiert ist. Reisezeit mit Verkehrsmittel, keine weitere

"Verkehrsberuhigung", die Stadt

Der "Einkaufsverkehr

ist wichtig fir Konstanz, der bezahlt die
Gewerbesteuer! Ohne die Einkaufstouristen und Touristen ware

muss offen fur alle sein, nicht nur
fur die Partyfraktion

Konstanz ein abgehangter Zipfel der Repubilik. ersetzen.

Carsharing kann das eigene Auto nicht Beim Ausbau muss auf
fur langere Strecken und Urlaubsreisen Barrierefreiheit geachtet werden!

Wie der ADAC gerade
festgestellt hat, sind vor allem
kleine E-PKW noch sehr teuer
und somit fir Haushalte mit
geringerem Einkommen
nicht/schwer erschwinglich.
Eine Priorisierung sollte nicht
erfolgen.

Die Erreichbarkeit der Innenstadt auch mit dem PKW muss
gewahrleistet bleiben. Moderne multifunktionale
Mobilitatshubs am Ddbele und Brickenquartier mit guter
Offentl. Anbindung sind notwendig.

Ausreichend Platz zum Abstellen der Fahrrader,
moglichst am Zielort vorsehen, damit die Fahrrader
nicht die FuRwege blockieren.

Das bisherige Netz an Mobilpunkten ist fragwirdig: auf
Sinnhaftigkeit Gberprifen und dort gut bestlicken, wo das
Angebot auch angenommen wird.

Mir ware wichtig, dass die Busse in der Stadt mit
einer hdheren Taktung und moglichst direkt fahren -
wenn ich umsteigen muss ist das Auto fast immer
die attraktivere Wahl.




Wie geht es weiter?

SH

Auswertung
bestehender Daten,
Plane und Vorgaben

Ergebnisse
bisheriger Beteiligung

(Interviews, Veranstaltung, Online,

Bilrgerrat)

Expertise aus
Verwaltung und
Planungsburos

=

Erarbeitung:
MalRnahmenbereiche & potentielle Malinahmen

Modellierung und Bewertung:
Uberpriifung der MaRnahmen auf ihre Wirksamkeit

-

Finalisierung:
Diskussion der MaRnahmen mit der Offentlichkeit
- Mobilitatsforum Dezember 2023 -
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